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Avant-propos

Conformément au Code des Transports, le Plan de Déplacements Urbains
(PDU) d®t er mi ne |l es principes
personnes et des marchandises, la circulation et le stationnement dans le

possible, compenser les incidences négatives notables que l'application du plan
peut entrainer sur I'environnement.

Lé6®valuation environnemental e est un

r®gi ssanphatséodg®nhbpatrhononudouhapspart quiesassur

axes prioritaires et des recommandations de ce plan sont identifiés, appréciés,

périméetre des transports urbains. Il a vocation a assurer un équilibre durable att®Nnu®s sb6ils sont n®gatifs, communi qu®
entre |l es besoins en mati re de mobi t® et de facilit® dbéacc s dobébune part,
protection de | éenvironnement et de sLapmeiv® | dridinhéntastale meconipagneSivague @dpe della psépacation dut
obligatoire dans les agglomér at i ons de plus de 100. 00O planatlpérheanvtarsment | | fait | 6obj et

doune ®valuation tous Il es cing ans et | & deCrielire @ Bv@iéhbet ot de& Bidrarchis®V less &ijeux environnementaux

Lébagg!l om®r ation Valenciennoise di s pgais e

a été révisé en 2005 sur les 75 communes du périmetre du SITURV. Ce
document de 2005 est arrivé a échéance.

La nouvelle révision du PDU du Valenciennois de 2014 integre désormais
81 communes,
environnementale a été rendue obligatoire depuis le Décret n°2005-613 du
27 mai 2005r el at i f

| denvironnement .

Lo®val uati on
révision du PDU du Valenciennois

Lé®valuation environnemental e r Gpements

ai nsi nouwead wadre réglementaire: I6 ®v al uat i

| 6®valuation des inci den&p%usrIe

spécifiques au territoire du Valenciennois en lien avec la thématique des

difansportsRes dépRdetents; | e 21 f®vrier 2001

Ade définir les objectifs environnementaux du PDU du Valenciennois, puisque
ce dernier inscritlaprotect i on de | d6environnement,
vie dans ses enjeux ;

Ade mi eux appr®cier | es impacts du PDU
gﬂ?eux environnementaux dés son élaboration ;

Ade cherc(:per a mag(imiser les inci?encesdoositive : .
€S ocument's o u.r i s me shur
s incidences négatives : de chercher a les éviter ou de rechercher des
actions dont les incidences ne peuvent étre évitées, ou des mesures correctrices
per mettant dbéatt ®nuer |l eur s effets,
esures précédentes ne sont pas envisageables ;

environnemeniledone aed Ul aCdoler enble€ dek Auwmenudances

Valenciennois sur les autres principaux documents de planification régionale.

I LOgo@bV! al | Quaattii Oonn  deensvy i PrloannSe nfeen t h® ! a aussi

urbains de produire une analyse de leursi nci dences sur | 6envigeronngdaeiNdr iatVv@ C environnement al e ®mi s

pour enj eu denviropmre®entedans ses diffé@ntes composantes et a
différentes échelles.

Au-dela des simples bonnes intentions, il importera de mettre en évidence le
scénario retenu et sa justification au regard des attentes des divers documents
de planification réglementaires ou volontaires, a portée nationale, régionale ou
locale.

Conf or m®@ment -6l démaluationc engironremehtal® comporte
I'établissement d'un rapport qui identifie, décrit et évalue les effets notables que

peut avoir |l a mise en Tuvre du plan
rapport présente les mesures prévues pour réduire et, dans la mesure du
egisFrance
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renforcera cet éclairage.

Le diagnostic et |l es propositions dobacti

établis au sein de groupes de travail thématiques pilotés par le SITURV
(Syndicat Intercommunal pour les Transports Urbains de la Région
Valenciennoise) et le SIPES (Syndicat Intercommunal pour la Promotion de
| 6Ensei gneme)tet dBsopi@dt ide ures nombreux partenaires dont
notamment la DREAL Nord-Pas de Calais, la DDTM Nord, les collectivités
territoriales (CA Valenciennes Métropole, CA Porte du Hainaut, le Conseil

GkHéralddd NerdN €A Grar’d Hainadt, ' Missioh iBasSimMirfefeg Nte.t Qesgens e

des mairies du territoire, les acteurs locaux (Centre Hospitalier de Valenciennes,
Novembre 2014
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SAEM Val enciennes Stationnementé), | es aGhspitei3a Objecthfs du(PRD AW ValPrrcienindis e articul@®ibnogvec les

FTI A VAAE)n doéborienter |l e travail do®val uautréesdaecumentsde planification

Le troisieme chapitre rappelle les objectifs du PDU du Valenciennois et en
L6®t at initial de | 6envi r mppareaans ¢t établi®t a i prdci®e la siratégie, laxde auto® se vingt-cing actions dont les éléments clés
en parallele du rapport de diagnostic et orientations pour le nouveau Plan de sont d®taill ®s. Ce chapitre comporte ®ga
Déplacements Urbains du Valenciennois et du nouveau SCOT du Valenciennois PDU du Valenciennois avec les autres documents de planification dans les
(Schéma de Cohérence Territoriale). differentsd omai nes de | 6am®nagement et de | 6en
Pour | 6anal yse des incidences du PDU duChVaaplietnrcei ehhnoi £t atur i hééenwai r adrenelmeenntyv,i r onn
des échanges ont été organisés avec les pilotes des groupes de travail en évolution et analyse des incidences prévisibles du PDU du Valenciennois
charge de | 6®l aboration des actions. Damsurcd 6cadrieonhesnenmpacts potentiell ement
négatifs des actions proposées ont été identifiés, ce qui a permis de les prendre Ce chapitre se structure autour de dix enjeux environnementaux identifiés
en compte dans la construction des actions. comme présentant un lien avec les systemes de déplacement :

Aaqualit® de | 6air,
Enfin, la phase finale de rédaction du PDU du Valenciennois a intégré les Al ébergie et le changement climatique,
r®sultats de | 6®val uati on environnement dlesnuisantes soaaresie n t pour la d®f i nition
des objectifs au regard des enjeux environnementaux. Ala santé,

Al atnénagement du territoire et les espaces ouverts,
Ala biodiversité et milieux naturels,

Présentation de la lecture du rapport ﬁ:e patrimoine et le cadre de vie,
] a gestion des matériaux et des déchets,
environnemental Ala gestion des risques,

Ales ressources en eau.

Contenu du rapport

Le rapport ahdr@reméntale est ona piéce a part entiére devant Au e
figurer ° |l denqu°te publigqgue. La C|rcuIaA dd
il inclut sept chapitres et les annexes. ne pr ®

Chaque sous-chapitre comporte :
escyr i pti. on
v, r i
se n t aat n
environnemental concerné ;
Chapitre 1 : Résumé non technique Aun expos® des perspectives do®wibdesit i on

Le premier chapitre pr®sente une Vvision syn?'W'MGF%W®en8°§rS'Ioensemble des
informations contenues dans le rapport environnemental. une analyse des effets prodbdabPRUsdude |

2006| 0 (éc.nilsteI alle dceonltoeE
deS|n actlons entre | €

Valenciennoissur | 6enjeu environnement al concer
Chapitre 2 M®t hodol ogi e de | 6®val uat i on environnement
Ce chapitre aborde, de mani re d®tail |l ®hapifregd : RAutfigasianodu 5@'% ges Rrjestds ek dps actippsy dal PRUoGY
falyse des incidences prévisibles du PDU du Valenciennois sur Valenciennois

|l 6environnement, et pour |la d®finition des& meaRirtelse co¥peseriessmeti HeasdeppdPO®Li &u
de suivi. Sont également présentésles sc®nari os do®vol ut i onduYaerciernaisptangdans aefinitign de ses objectifs que dans la déclinaison

sur | esquel s s 6sepqualitatees.tEnfih, €e chapimeaprégise les des actions qui I|le composent au regard d
limites de la méthodologie appliquée. Il décrit notamment les objectifs inscrits dans le PDU du Valenciennois.
EgiEl ance Annexe i Evaluation environnementale Novembre 2014
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Chapitre 6 : Mesures envisagées pour éviter, réduire ou compenser les

conséquences dommageables du PDU du Valenciennois sur 2. Une analyse de I'état initial de I'environnement et des perspectives de son

I'environnement évolution exposant, notamment, les caractéristiques des zones susceptibles

Ce chapitre rappell e l es points de vi gi |d&tredoachéesad neamié®esnotable parsie prdjes. | 6 anal yse des

incidences et propose, en regard des criteres de conditionnalité C Loanalyse de | 6®t atentiendes pesspectivies de Isdne n v i

environnementale, des mesures correctrices ou compensatoires a mettre en évolution pour chaque enjeu environnemental est exposée au chapitre 4

fuvre afin doéo®viter, de r®duire ou de compfnatr ilnhes i ahcidde nlcoeesn vpiortoennnteineelnite metnt a

n®gatives de | a PDUdu&alemaienroistvr e du PDU du Valenciennoiss ur | é6environnement e.

Chapitre 7 : Suivi des incidences environnementales du PDU du 3. Une analyse présentant les effets pr obabl es de | a mise

Valenciennois sur | 6éenvironnement, not amment | a sant

Cechapitre pr®sente | e dispositif de sui vif agpgwmie,sd¢mafmbsegegnl ésavsel @, nlseas qeuaeu xl,e sl

indicateurs définis pour mesurer la réalisation des objectifs du PDU du architectural et archéologique ainsi que les paysages. Les effets du plan sur

Valenciennois r el at i f s ) |l 6environnement et | 6 ®Vaoprotettionodes zgn®: Matuea | 2600 prévges aux priclesk R414.21 et

environnementaux. suivants du Code de | denvironnement sol
C Cette analyse est pr®sent®e au chapitr

Annexe 1 Fiches doanalyse des 1inci dencesanays®\déss incidénees ppéuisibles du iPBU du Valenciennois sur

Pour chague action du PDU du Valenciennois, cette annexe propose une grille | environnement &.

ddédanalyse d®taill ®e des incidences probables de | a mise en Tuvre de | 6daction sur

chacun des dix enjeux environnementaux. Elle vient compléter | 6 anal yse 4delsbexpos® des motifs pour l esquel s | e

incidences par enjeu environnemental réalisée au chapitre 4. objectifs de protection de I'environnement établis au niveau international,

communautaire ou national, et les raisons qui justifient le choix opéré au

Annexe 2 : Infrastructures de transport inscrites au PDU du Valenciennois regard des autres solutions envisagées.

Cette annexe présente sous forme cartographique les infrastructures de C Ces ®l ®ments font | 6obj et du chapitre

transports collectifs et de routes inscrites dans les actions du PDU du objectifs et des actions du PDU du Valenciennois ».

Valenciennois.
5. La présentation des mesures envisagées pour éviter, réduire et, si possible,

compenser les conséquences dommageables du plan ou du document sur

Lien entre le contenu réglementaire d'un rapport environnemental et _l'environnement et en assurer le suivi. ,
le présent rapport C Ces aspects sont traités dans les chapitres 6 « Mesures envisagées pour

Conform®ment "-206dutiCode B&226environneme fYier rqdyrg ou gampaasenigs gonsequences dommageables du PDU du

dessous sont inclus dans le présent rapport environnemental : Valenciennois s u r '6environnement e et 7 ¢
environnementales du PDU du Valenciennois ».
1. Une présentation résumée des objectifs du plan, de son contenu et de son

articulation avec doautr em®mes boamis a et ©Od oUP JGRWNS ("Qn teghpique des informations prévues ci-dessus et une

®valuati on environnement all®e duvdode®de -~ J &i8Spriptionde lg marsgie slont l'évaluation a été effectuée. . _
Bbenvironnement , et | es document s déur%a'—ﬁi_srm@suam/@ec,n(?fésqt@é?lhéﬁ"ﬂPed_cf_iat't"tlrc_bObJet
environnementale « Résumé non technique ». La description de la maniére

compatible ou qu'il doit prendre en considération.
Ces éléments sont présentés au chapitre 3 « Objectifs du PDU du
Valenciennois et articulation avec les autres documents de planification ».

dont | 6®val uati on environnemental e a
chapitre 2 ¢ M®t hodol ompinentalde | 6 ®val uati

(@4
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La révision du PDU et son évaluation environnementale Quatre enjeux majeurs : qualit® de | 0dai

Conformément au Code des Transports, le Plan de Déplacements Urbains (PDU) territoire et espaces ouverts, santé (dont sécurité routiere) ;

d®t ermine |l es principes r®gissant | 6 or g a\rSixsenajdukx ocompléthentaites a musances tonorks, Diodiversités et Milieus et
des marchandises, la circulation et le stationnement dans le périmétre des naturels, patrimoine et cadre de vie, gestion des déchets et matériaux, gestion
transports urbains. Il a vocation & assurer un équilibre durable entre les besoins des risques, ressources en eau.

en mati re de mobilit® et de facilit® e6aec cshaddwmwnedoparxt ,onat ddda® | @Fdaevd! qitsin e don® te
| 6environnement et d eSonl étmblissemant &t obligadoret r e Pa@rdpecti ves dé®vol ution " | hori zon 20
dans |l es agglom®rations de plus de 100 (réyénfentation, Bdcimammstde planifitation, étod).i t | 6obj et doune
évaluation tous les cing ans et, le cas échéant, est révisé. Ensuit e, | 6anal yse des incidences pr®vis

enjeux environnementaux a été abordée sous deux angles.
Lébaggl om®ration Valenciennoise dispgaise dHmuunp POMI depui2ul e uhle f@waliweat i20M lqual it a

a été révisé en 2005 sur les 75 communes du périmetre du SITURV. Ce Val enciennois sur |l es ®missions de pol |

document de 2005 est arrivé a échéance. appuy®e sur un sc®nario de r ®f ®r eaobiité et
vali d® par |l es acteurs |l ocaux comprenan:

La nouvelle révision du PDU du Valenciennois de 2014 integre désormais PDU du Valenciennois et mises en Tuvre.

81 communes, ai nsi nouwead wadre réglementaire: I6 ®v al uati on

environnementale a éte rendue obligatoire depuis le Décret n°2005-613 du En paralléle, une analyse qualitative des incidences de chaque action du PDU

27 mai 2005r el ati f ~ | 6®valuation des i nci de nguevalendiedrivis Sup chacimeldstdix enfedxehviboAnemehtauk a &tdldonduite.

|l 6environnement . Cette analyse a permis doéidentifier des
Tfuvre des actions et de d®finir des mes

Lo6®valuation environnementale r®pond ~ |dénodertainas ant dtéamégréee directerheat assPDU @u ValeRdiehnais. € me nt s

urbains de produre une analyse de | eurs incidences sur | 6éenvironnement avec

pour enjeu de pr®server | o0environnement, |ed8bjeetifS®usPDY td Vaehcdehhogss composantes et

differentes échelles. Léenjeu du PDU du Valenciennois est dbda:

Au-dela des simples bonnes intentions, il importera de mettre en évidence le besoins de mobilit® et la protection de

scénario retenu et sa justification au regard des attentes des divers documents ®quilibre doit per mettre de favorieser

de planification réglementaires ou volontaires, a portée nationale, régionale ou contribuer & garantir sa cohésion sociale. La déclinaison de cet enjeu en termes

locale. de besoins de mobilit®, déune part, et
sant® et de |l a qualit® de vi e, dédautre g

Le pr oc eévauation edses résultats sont décrits dans le présent rapport les dix ans & venir par les politiques de déplacements dans le territoire du PDU

environnemental annexé au PDU et soumi s | 6avi gyvalreienndisbaut orit®

environnementalepr ®al abl ement ~ | 6enqu°te publigugeur concilier | 6ensemble de ces objecti

période 2013-2 0 2 3 ont pour ambition de faire

_ R _ _alternatifs a la voiture dans une proportion réalisable.
a m®t hodol ogi e de | 6®valuati on enV|ronnementaIe
0

®valuation environnementale sbdbest d®roul a, r®vi
La p?rlode entre 2001 et 2011 fut su?tout une perlode de prise 3e consuence et

de grands travaux pour doter la métropole valenciennoise des outils
indispensables pour infléchir les grandes tendances de la mobilité. Ce nouveau

L
L PDU
du Valenciennois.

Dans un premier temps, les enjeux environnementaux dans le Valenciennois ont

été hiérarchisés en fonction de leurs interactions avec les déplacements :

egisFrance Annexe i Evaluation environnementale Novembre 2014
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PDU 2013-2023 sera cel ui de | b6optimisation de di ff®rents outijils et doune
optimisation du couple aménagement du territoire/ transport i déplacement. Evolution entre 1997 et 2011 Objectifs PDU 2012023

PDU 2013-2023: des objectifs quantitatifs pour concrétiser
|l 6ambition politique

+43% _ = =P
Pour gl 6m®r ation valenciennoise, i est avan tout n(@/&-tgrgsalre dm_n.f.J—@FFir Iles
tendances actuelles avant gl6atteindre | Skuatorefui| Szl [ 10% 1

Lébobjectif g®n®ral est de passer sous | N 4B "p"ér+16%modale,dp‘6ur

la voiture individuelle afin de pouvoir doubler la part du 2 roues (de 2 a 4%) et -

débatteindre Il es 10% pour l es transports <coljlectifs 28%4&@0@1 Il a marifhe
pied. -

L6bobjectif est de cr®er une rupture avec |l a |[dynamiqgue actuglle déaugmentatijon de

la part de la voiture particuliere et ce malgré le développement récent des
infrastructures de transport en commun (mise en place du tramway a
Valenciennes). 1997 2011 2023

Ces objectifs correspondent quasiment a «simplement » retrouver les
parts modales de 1997. De plus, comparés a des agglomérations de mémes
tailles, ils restent en retrait et correspondent davantage aux caractéristiques du

Les actions du PDU du Valenciennois

territoire. . . . .

Pour relever ces orientations, | e PDU du Val enciennois pi
de 6 axes privilégiés et 25 actions sur la période 2013-2023.

Mais cette approche trés générale peut étre segmentée en fonction des Beaucoup dbébactions sont ®vi de mimésatibn t r a
territoires qui composent | daggl om®r ati oh®pendra de | a r®alisadguwantresakdsacti ons app
Evolutions des parts modales entre 2011 et 2023 La majorit® des actions concernent [oens
AAxe 1 : Articuler Il es pol i ti gafiesgue Bdur ba
Marche March di ff®rentes fonctions urbaines soit co

niveaux de service proposés. La mobilité est bien un outil de développement,
mais il doit étre également un élément de prise en considération lors de
| 6®1 abor at 0joent dgeu 6tidutsopirt r ®si dentiel, ®«

A Axe 2: Renforcer la mobilité pour tous af i n do®I irmeienedes | es
freins qui sont encore percgus actuellement, en particulier pour les personnes a
mobilité réduites et les séniors.

2 roues 2011 2023
2 roues4

eglsl ran Annexe i Evaluation environnementale Novembre 2014
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AAxe 4 : Une gestion de | a mobioltist»@isponildes] 6 ensembl e des ¢
11 existe aujourddhui un nombre ionmportant dbéacteurs et de partenaires qui
tous, développé des outils pour améliorer les conditions de mobilité sur le
Valenciennois. Il est donc important de développer un PDU ou chacun aura sa
place et o0o% | densemble des outils disponibles sont valoris®s mais aussi mi s en
interaction

AAxe 5: Confirmer la mobilité dans son réle de vecteur de dynamisme
économique afin que le Valenciennois, via les potentialités du territoire,
continue son développement
économique

R Axe Action
AAxe 6: Favoriser les 1 1 Desservir les principaux pdles générateurs en transports coliectis
changements de 1 2 Definir les secteur a urbaniser en priorité en fonction de la desserte TC
comportement de mobilité 3 Prendre en com pte la mobilité des séniors et des publics cbles
afin que progressivement les 4 Poursuivre la mise en accessibilite du réseau de TC pour les PMR
valenciennois puissent utiliser 5 [Ameliorer I'accessibilice "voyageurs” au Valenciennos depuis les territoires voisins
les modes les plus économes 5 be Ameénager un réseau de transport collect ¥ urbain de qualité et moins coltew
R . & [Ameliorer I'intermodalité
et opportuns a leurs besoins ) i ) B . o o
. . . & bE Inscrire et accompagner le projet de liaison douce et TC entre le terminus de tramway de Famars et la gare du Poirier Universite
qui ne cessent de varier, mais 7 Favoriser la prati d o I P t dinfrastruct lables
. o pratique du velo par I'am énagement d'infrastructures cyclal
aussi que la mobilite 7be Développer une politigue de déploiement du stationnement velo
valenciennoise 8 Aménager un réseau de continuités pistonnes
nouvelles contraintes 4 g Higrarchiser le réseau viaire
énergétiques et 4 10 Revoir le jalonnement des itinéraires sur 'agglomération
environnementales 4 10 bis Implanter des outils de gestion sur le réseau autoroutier
4 11 Inscrire et accompagner le contournement routier Nord de Valenciennes
4 12 Aménager les entréesde ville et les boulevards
4 13 ‘Ameliorer et rendre lisble le partage de la voirie
4 14 Traiter kes points d'insécurité routiere
4 15 Redynamiser et développer les parcs de stationnement automobile de rabattement sur les TC
4 16 Revoir les dispositions du stamtonnement payant au centre de Valenciennes
4 17 Etendre la politigue de stationnement sur d'autres secteurs de I'agglomeération
4 18 Redé&finir le stationnement privé dans les PLU
15 Valoriser les alternatives modales a laroute
20 Mettre en place un schéma d'accessibilite pour toutes les Z4
21 Organiser la logistique urbaine
& 22 Sensibiliser les transporteurs de marchandises
[ 23 Favoriser les modes déplacements innovants
& 24 Proposer de nouvelles formes de service
[ 25 sensibiliser les habitantspour promouvoir ks mobilités durables pour agir sur les pratigues
egisFrance Annexe i Evaluation environnementale Novembre 2014
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La cohérence du PDU du Valenciennois avec les autres Compatibilité du PDU avec les documents de planification

documents de planification - ;
Documents réglementaires Démarches
De nombreux documents de planification existants ou en cours Non imposés au territoire SITURV Imposés au territaire SITURV volontaires
do®l aboration ° | 6®chelle du PDU dis3
|l 6environnement ou | 6am®n ag domedans,le | g
domaine des transports. La bonne articulation du PDU du Valenciennois | & SDAGE SRCAE Plan Climat
avec ces documents a été prise en compte lors de la conception de celui-ci. | 3] l Nord-Pas de Calais Nord-pasde Calais
= SRADT/SRADDT VEE R 0%
g
Une analyse approfondie a été réalisée pour les documents avec lesquels | & " S SAGE
le PDU du Valenciennois : : SRTM  DRA PEB
Il e Plan de Protection de | 8At mosp|z®
R®gi onal du Climat, de |1 0Air et de/“ bbb
Qualit® de I6A|r) ; PPA Plan Climat
|l e SCOT du Valenciennois en cours z 2CaT erritoria
= PPAH et PNRSE
H \ PDU / Agenda2l
La compatibilit¢ du PDU du Valenciennois avec ces documents porte a la £ en cours Wercemes
fois sur le respect des objectifs environnementaux ou des orientations | E — PPBE PLH _ Charte
déoam®nagement quoéils fixent, et sur 3|00iiia. ~ I PNR
le PDU du Valenciennois avec les recommandations et actions définies | S| | mrar cubot poicmercommunsives \ PLU e seerbe et
dans ces documents. ‘ e
Outre les documents cités ci-avant, la cohérence entre le PDU du  saeomeren doormome o = o P e et b rmsnnre S W ——
Valenciennois et les autres documents de planification ENVIFONNEMENTAIE i srins acaormses arcporstet mamite - Soact -Senéma iresiur d Aménagement e de Gestion des aux N sore el Acponel
présentant des liens avec les transports a été vérifiée : Ao Piamtesioem por 12 um e e Pooyuivlieviniiuinsiivichebe
pour la qualit® dles;loair : le Plan partIiigdirles ressourceseneau : | e Sch®ma Directeur do¢
pour | o6®nergie et | e ctPasdaGalais; | e Pl an Clgésivd tdesd HaudN (SDAGE) et ses déclinaisons locales, les Schémas
pour Il 6am®nagement du territoire I e SdcohARmM®EAn aRy®gmieonnta le t d AABYRSE)E T 6 denn td east Ed €
Développement du Territoire ; le Schéma Régional des Transports et Mobilité ; le
Pl an Localt;de | 6Habita Par ailleurs, | 6®valuation enviropragement
globalement, en matiére de développement durable : la Stratégie Nationale de | 6®val uation environnementale du SCOT d
Développement Durable ; études spécifigues réalisées notamment dans le cadre du SCOT du
pour la santé : le Plan National Santé Environnement et sa déclinaison Val enci ennoi s. On citera | e Bil an Car b
régionale le Plan régional santé environnement ; Développement Durable du corridorde| 6 Escaut , | 6®t ude de p6¢
pour la biodiversité, les milieux naturels et les paysages : la Convention DDTM et le CETE Nord- Pas de Calais.
Européenne du Paysage, le réseau Natura2000 et le futur Schéma de Sans oublier, | e porter ° connaissance d
Cohérence Régional Ecologique ; apportent un éclairagedel 6 acti on publique | ocale
pour |l a gestion des d®chets : l e Plan R®gional dOoEIl i mination des D®chets
Ménagers et Assimilés (PREDIS)
egisl ance Annexe 1 Evaluation environnementale Novembre 2014
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Etat initial de | Ooysexdesincodentes mévisiblee t a madencesduPDUdu Valenciennois

du PDU du Valenciennoiss u r | 6environnement La réduction du trafic routier impacte mécaniquement les émissions de polluants
locaux. Cette diminution des kilométres parcourus en modes individuels
LA QUALI TE DE LO6AIR motorisés peut étre obtenue soit par le report modal, soit par la diminution des
Etat des |lieux et perspectives do®volutiodistances de d®placement ou encore par |

Les transports figurent parmi les contributeurs majeurs aux émissions de véhicules. La quasi-totalité des mesures du PDU du Valenciennois contribuent

certains polluants locaux, en particulier les oxydes dbdazot e, on%aﬁdmnyele%tqaféc foutigr par qn\?e ces trois procédés au moins.
benz ne et influencent ®galement le niv lee§ ergrgeg cgqpsedu PDU du Valenciennois visent a augmenter la part
En termes doimpacts sur | a G’Ml(nEt@PMzbumal al ¢ g transup|orts collectifs de 7

apparaissent aujourdoéhui comme les poll r%owttrrg)dalﬂgnglqapfgeg I é)tuﬁecentratiod snedians loair
doivent diminuer en priorité. Les actions du PDU du Valenciennois visent a atteindre une hausse des

En effet, les particules, composées de polluants organiques et chimiques, se déplacements a pied et a vélo. lls permettent également de supprimer des

fixent “ 16int®rieur des poumgmsipeuent pa rd§p|ac&emqntls gaurts effectuey pn, gfande jpatie & mpteyfroid et donc sur-
atteindre les alvéoles pulmonaires. Elles sont ainsi la cause de nombreux déces HELIS.

pr ®matur ®s et de | 6aggr wasalaiesoet respimtoiresa | a d #ea gffets dg la 5egu8t|0n du trafic routier seront plus particulierement sensibles
(asthme). es ciurs dbéaggl om®r ati on, [ oY |
Les transports sont ~ | o6origine oble@apzro_tse(@,deevﬁf,ff% Pe%s SEmMICLNICENS Tfddxy fe& Pl us for

du territoire du Valenciennois. . . s
Les concentrations moyenn e deéwhentealdntes e rPe T&Or“*af‘g’iﬁﬁ %Ct'orbséd'é PR du Valenciennois permettront de réduire les

de scies et respectent | 6calbrs gue telles dedee g u &MSFIN Ode“ gtation du transport par
station & proximité du trafic automobile sont réguliérement au-dessus. les marchandlses reductlon la congestion routiére, renouvellement en partie

Le franchissement du sedeénimoyermé homieyaswt i ond Y 2B ©gbs. d®@vel oys petmeway, daeloppémerd dd r e

mesuré 32 fois entre 1999 et 2006 : en 2002 a la station urbaine de Denain et en  6®coconduite,
2004, 2005 et 2006 a la station de proximité automobile Valenciennes Wallon.

En2008, | 6ensemble des ®missions de gaz ~ SHff E{a g@sg e P8 LERAINCES GANRHLL®es, en
SCOT du Valenciennoiss 6 ®1 “ve ~ 4.695. 464, tonnes ®q%fW ?I B#ag Carbone du Territoire, il est possmede réaliser une
Sur le Valenciennois, la principale sourSStlid® a(F?Jtr‘rﬂlosns|qoun"°‘|o‘et af 4 v e- dd @S @RI pl uf L pone dg.

liée aux déplacements pour 37% : dont 23% pour les personnes et 14% pour les
marchandises.
En ter mes do& ®messasxitransports GeEnsarchandi®es, le transport

Léambdui &MU du Valenciennois est doéi nverl
répartition modale pour les prochaines années. Ce pari parait réalisable du fait

routier contribue & hauteur de 89% aux émissions de CO, du transport de doun r®seau actuel doéinfrastructures en
marchandises. projets qgl completeront son efficacité (2 ligne de tramway, projet de ligne
Dans le cadre de la révision du PDU du Valenciennois 2013-2023, il a été BHNSé) .
considéré une hausse des déplacements sur le territoire du Valenciennois de
|l 6ordr e de tehypoddw.h Let sdexpligqgue essentiell ement par une
hypot h se de rattrapage de | 6aggl om®r ati on en ter mes de mobilit® ° | a
personne : passage de 3,43 déplacements / habitant a 3,6 en 2023. Corrélé a
une augmentation de la population de 2 %, on retrouve en 2023, une hausse du
nombre de déplacements de 6,86%.
egisl ance Annexe i Evaluation environnementale Novembre 2014
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HAIINaA

On peut donc consi d®rer qg

dyvnami

auna nNneci t | vao

sera amorcée sur le territoire du Valenciennois via les
actions du PDU du Valenciennois, mais ces efforts

Emissions globales de GES des déplacements (Millier de tonnes/jour)

seront insuffisants pour étre conformes aux
obligations réglementaires concernant les émissions
de gaz a effet de serre pour 2020 et 2050.

Le scénario retenu pour le PDU 2013-2023 ne pourra
pas répondre seul aux objectifs de réduction des
émissions de gaz a effet de serre des transports de 20
% en 2020 en se basant sur les actions du PDU du
Valenciennois.

Des efforts complémentaires, et/ou des changements
de contexte seront nécessaires pour accentuer cette
dynamique afin de pouvoir atteindre les objectifs fixés
des «3x20& ° I 6hor i z o rfacteudf2»0a
|l 6hori zon 2050.

2000

1500

1000

Globalement, avec la mise en place des actions du
PDU du Valenciennois, les émissions de gaz a effet
de serre baissent seulement de 0,8% entre 2011 a
2023. Sans les actions du PDU du Valenciennois, 500
| 6augment ati on aurait ®t®

Sur la base dbébun renouve
automobile sur 10 ans sur le Valenciennois, on peut

(Millier de tonnes/jour)

'HEEEDU 2013-2023

¥ Effet PDU 2013-2023

Effets complémentaires
a rechercher: avancée
technologique / colt
pétrole / renouvellement
parc auto/bus...

Objectif-20%

Objectif facteur4

estimeravoir une bai s 62%6ddseNOK §
a 2020 sur le territoire du Valenciennois et de 19,75%
des particules & 2020. Des mesures complémentaires
seront donc nécessaires pour étre en cohérence avec

2011 2020 2050

les objectifs du PPA de Valenciennes.

Seule une baisse significative des trafics routiers permettrait de diminuer

La recherche de mesures complémentaires hors cadre du PDU du
Valenciennois peut étre multiple : renouvellement accentué du parc des
véhicules thermiques, Le développement de nouveaux véhicules moins

{(/)ger]infw lcesi ;’Orllu:'%si dses r?nglssmnrs d@?i é):?rtltcules uplglll‘j n ele EDan dsus e deemetteurs dits « <n$ prels P Iaddtlammuton en mo¥enne es |ssances ges
particules P q vehidllf2d surs1e Fche Ie/reno %Ilement du pa cbus em rowawé’

Des mesures complémentaires seront donc nécessaires pour étre en cohérence
avec les objectifs du PPA de Valenciennes (-53% de PM;o pour 2015).

egisFrance
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La nature des incidences des actions du PDU du Valenciennois sur chaque
enjeu environnemental (positives/négatives/contrastées) est résumée dans le
tableau ci-dessous.

Amenag
Ezp. ouwverts

Biodiversite
Mil. naturels

Patrimoine
Cadre devie

Dechets
Matériaux

Gestion Rezsources
desrizques eneau

Qualite Energie Muizances Zante
AME ACTION de l'air Climat sonores
1 1 Desservir les principaux pdles générateurs en transports collectifs
1 2 Définir les secteurs & urbaniser en priorité en fonction de la desserte en TC
3 Prendre en compte la mobilité des séniors et des publics cibles
4 Poursuivre la mise en accessibilité du réseau de TC pour les PMR
5 Améliorer raccessibiité “voyageurs” au Valenciennois depuis les territoires voising
5his [Aménager un réseau de transport collectif urbain de qualité et moins colteux
6  |Améliorer Fintermodalité
Inscrire et accompagner le projet de liaizon douce et TC entre le terminus de tramway
bbis |de Famars et la gare du Poirier Université
7 Favoriser la pratique du vélo par laménagement d'infrastructures cyclables
7his |Développer une politique de déploiement du stationnement vélo
8 Aménager un réseau de continuités piétonnes
9 Higrarchiser le réseau viaire
10 [Revoir le jalonnement des tinéraires sur lagglomération
10bis |Implanter des outils de gestion sur le réseau autoroutier
11 |Inscrire et accompagner le contournement routier Nord de Valenciennes
12  |Aménager les entrées de ville et les boulevards
13  |Améliorer et rendre lisible le partage de la voirie
14 |Traiter les points dinsécurité routiére
15 Redynamiser et développer les parcs de stationnement automobile de rabattement sur les T
16 [Revoir les dispositions du stationnement payant au centre de Valenciennes
17 Etendre la poltique de stationnement sur d'autres secteurs de Fagglomération
18 [Redéfinir le stationnement prive dans les PLU
19 (|WValoriser les alternatives modales 4 la route
20 [Mettre en place un schéma d’accessibilté pour toutes les ZAC
21 |Organizer la logistigue urbaine via une réglementation et des aménagements adaptés
6 22 |Senszibilzer les transperteurs de marchandises
6 23  |Favoriser les modes de déplacements innovants
6 24 |Proposzer de nouvelles formes de service
6 25 Sensibiliser les habitants pour promouvoir les mobiltés durables pour agir sur les pratiques

effet

effet

trés positif | faiblement positif [ Contraste

=ans impact/ effet négatif

effet

trés negatif

B

@) egisFrance
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conduite, r®duction accentu®e de | dutilisati
LOENERGIE ET LE CLI MAT du co%t du p®trole et donc du co%t de 1|0
Etat des | ieux et perspectives doéo®volution
Le changement climatique est intrins  quelf& NYISANCES SONORBSa ccumul ati on de gaz ef fet
de serre dans | 6atmosph re terrestret, noHtammelrets dé edik owouithee rdsep eccaribvese dpPodui
par | 6activit® humaine. Aujourdodhui, | e sLe braitest véeutcomimé ine degnpeemierastniiisarites @& & quiligé deviencent r at

en CO:zconnaissent des niveaux plus élevés que jamais.

Rassembl ant 5 % de | a population
concentre de
énergétiques importants et des émissions globales de gaz a effet de serre
élevées, liés notamment aux nombreux déplacements.
Lbensembl e des ®missions de
Valenciennoi s s 6 ®.b603.486 tofines4quivalent CO2.
Les émissions liées aux déplacements de personne sont représentés a 66% par
le transport des résidents en voiture, le transport aérien représentant 16%, le
reste des émissions se répartissant en parts égales (environ 9 %) entre le transit
routier et le transport des visiteurs.

La part des d®pl acements en transpo
déplacements mécanisés (selon la derniére enquéte déplacement ménages).
Leur utilisation est en constante augmentation.

Les conditions de d®pl acements
et les émissions de gaz a effet de serre

Conformément aux engagements pris dans le protocole de Kyoto (1997), la
France a indiqu® prendr eduston @aa moins®2@ %
des émissions de gaz a effet de serre de la Communauté Européenne. Dans
cette perspective, est confirmé I'engagement pris par la France de « diviser par
guatre ses émissions de gaz a effet de serre entre 1990 et 2050 ».

Incidences du PDU du Valenciennois

Via leur objectif de réduction du trafic routier, la quasi-totalité des actions du
PDU du Valenciennois contribuent a la réduction des émissions de gaz a effet de
serre régionales. La plupart des mesures concourent également a diminuer la
consommation énergétique, en particulier celle en énergies fossiles.

Au global, le trafic automobile devrait baisser de 8 % dans le scénario PDU du
Valenciennois, alors quel a t endance actuell e
trafic automobile.

Ce report de 8% du trafic automobile vers les modes doux est insuffisant pour
per mettr e larédadtidn de 20 % des émissions de gaz a effet de serre
a 2023. Des mesures complémentaires seront nécessaires et difficilement
guantifiables telles que : amélioration des véhicules, développement d e |

gaz ef

af fec

egisFrance
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Au-dela des impacts connus sur le systéme auditif, les effets du bruit sur la santé
alubsasgig | e m®r dt eonp hwali ®n ®ige yasuldr@e f f e
e tperturbation du sommeil) et psychologique (géne ressentie, diminution de

|l 6attenti on, de l a capacit® de m®e®mor i
performances).

L&k énfrasti@idture® de $rahsport$ terredtrésrsdnt classées ¢n 5 datégofed $élond u

l e niveau de Iendentten fgnatibnedesl caractéristigues des voies
(trafics, vitesses, pourcentage de poids lourds, géométrie de la voie, ...).

Le territoire est notamment concern® par
Il 6A21 et | 6A23, cl as s @erie 1, avw@a um sectdur affecté nt e s
par |l e bruit dbéune | argeur de 300 m de p
A_® dodade Eét (RD?5), I® REIBS, la RD®58,11a0RDP8E, I.. esondotasséédvoigs € s
bruyantes de cat®gorie 2, avec urgeursiect et
100 m de part et ddautre frastruc
tent] |f omdeexnesnite | pasoaddammaphn erudii€ res

S

fet

rt

de 1 6in
gn phad ®n
l e p®tr

nNnui sances acoustiques sur im tre d
réaliser une cartographie actuelle la plus précise possible.

s | 9RiRch®<Ldl PDU dubv/Blenciennois
Lensemble des actions du PDU du Valenci
sonor es, ce qui traduit | domnipr ®sence d
transports.
Si | 6ensembl e des aaehciemoissimpdcte leP Brlssiahsy  V
sohores, la port®e de |l eurs effets diff
différents leviers de réduction de ces derniéres.
La r®duction globale du trafic ne pr ®sen

de facon significative les nuisances sonores li€ées au trafic routier ou ferroviaire,
les actions du PDU du Valenciennois proposent plusieurs pistes : réduction du
prafig todtiér, réductiord desi \gteBses) tfluadifidattom du drafic, développement de
modes moins bruyants, é

6®co
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des causes principales dbéaccident s et

LA SANTE | 6am®nagement de |l a voirie, l a vitesse e
Etat des |ieux et perspectives do®volutionPlusieurs actions du PDU du Valenciennc
Léins®curit® routi re constitue une pr®b€bﬂbh@§bh“cmtg}re'%ﬁt%dtar@d?@“|?5@Wﬁgm£3@c@®m%@ﬁsct
sanitaire des transports. connus, curisation des cheminement
De plus, la santé de la population dans le Valenciennois est étroitement liée a la En paralléle, plusieurs actions doivent entrainer une baisse du trafic routier et
qualitéde | 6environnement : pol | ut i, msalubdte | 6 afelaisseges vijegses gg circulgfignsur gegaings voirigsugbgines.

de | 6habitat é La réduction de la vitesse de circulation sur la voirie en zone urbaine diminue le

Les enjeux de sant® en relation avec DNB®RUEr Sdnenend’ aVdnt® dESutahai dgngs et
importants dans le Valenciennois que la région présente un contexte susceptible Valenciennois, dans un ensemble de mesures de pacification de la voirie.

doienmfdeurr | 6®t at de sant® de ses habitantlg PDponHeé/aH€H§|?®§°'d% popanhti od®vakop
boti et doéinfrastructures dans | e ciurPOoddag ?qsom ®P Rt 3 oame nd iSs play O trigtki e §ateital esa
doexposition aux diff®rents facteurs eHasPPrgePlipelithe nt aux, part croissante des
personnes agées plus vulnérables, ...

Le nombr e sdcorporels routiersa été divisé par 2 entre 2006 et 2010

not amment du fait dobébune politique nati ont@R AMENAGEMENIt PYnTERR!I VPt BESEE EES | BSRAGE

en place de nombreux radars automatiques. Etat des lieux et perspectives d 6 ®v ol uti on
L6i mpact sanitaire dqe dstaésprmdisiregannu.oAmsilet mo sLpsheé®paces ouverts sont des espaces non urbanisés, non construits, qui
programme ERPURS, mis en place danslesann®es 1990 par | 6 ©drauipemnt \es éspaces Baturels, les espaces agricoles et les espaces boisés.
Régional de la Santé (ORS) pour quantifier les liens entre exposition aux On les distingue des espaces ouverts urbains qui ne sont pas construits (places,
polluants atmosphériques et état de santé de la population, démontre le lien espaces verts, berges des fleuves).
entre une hausse des hospitalisations et de la mortalité et les niveaux moyens Ces espaces jouent un rdle majeur dans la préservation des ressources
de pollution couramment observés en agglomération. naturell es, de | dactivit® agricole et de
Le bruit a ®gal ement un i mpact sur | a saaunxt ®e s p aschd sl puoepoigse sowmeé sSleinkseast i on | cdalr
douleur a partir de 120 dB(A), il est désormaisr econnu quo6i | g ®n " r ¢artificialisatioh)attailegr tragmentation.
partir de 65 dB(A). Le territoire du Valenciennois est marqué par une forte artificialisation, entre arc
Le Comité interministériel de sécurité routiere du 18 février 2010 a défini minier et arc industriel, par une surface agricole légerement inférieure a la
guatorze mesures pour Jlutter contre | 6i nmopennerdest t@ritoires ufraricaisr e¢ des \espaces farestvmm et serijnaucetsi
passer sous la barre des 3.000 tués par an sur les routes francaises en 2012 inégalement répartis.
(contre plus de 5.000 en 2005). Bien qu&aeéen | HD®voda,ti oet debjl eac tciofnshbenmadid2nn@deppa
été atteint : 3.641 tués en 2012 et 3.970 tués en 2011. derni res ann®es, ce sont pr s de 1.500
Incidences du PDU du Valenciennois auront ®t® ur bani s ®s3 (ycompasre® espage® son dédiésc i 2
En mati re de s®curit ®U o Valenciennas, estidéobj ectiofhaBit tp et aux emplois).
réduire le nombre de tués et le nombre de blessés hospitalisés sur les routes Léurgence -~ infl ®chir cette tendance,
valenciennoises. déam®nagement que sur | es politiques de
I ndest pas possible de gquantifier a IpcdéneesduPOUdUVelgnaennoils des actions du PDU du
Valenciennois sur la réduction des accidents et de leur gravité. En revanche, il LesactonsduPDUdu Val enciennois visent directe
est certain que les actions du PDU du Valenciennois vont y contribuer fortement et intensifier la ville autour des axes de transports collectifs structurants ainsi
car el les <ciblent ddune part prioritairqameéntopltesni ssengers fomlcn ®Lamleenen{ piu®Ctba@am o,
cyclistes, usagers des deux-r oues motori s®s) , etsembteai t ent dbéautre part | 6en
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produire des impacts positifs a long ter me sur I a ¢ onsommeitehcesndu PDB du &/gpeacccensis

ouverts.

Les actions consacr ®es aux transports

des réseaux de TC complémentaires viennent renforcer la structuration de

Plusieurs actions du PDU du Valenciennois contribuent a limiter la

coddrescdmmat,i cemm @aespeacéi erarl al omirsbea neins aitujvor

pr ®server I a biodiversit®. Les acti ons

l Burbanisation en favorbdarnes da Ppohaspeadiosionotoebnlse oftiftcfast i on de 1l a ville autour des

pl us nombr eux et plus performant s,
déaggl om®r ati on. Le d®vel oppement de

siteco®dst rpbubnt pal emente densi fliecsat¢iomr £n ciu
60odd rleo aifef teg acde ptordssgodtl £cdolflse @tui fseidanddse

bassins de vie permettra aussi ddmes@gme ntaetionsldédiégs axtdévedleppement pésantoded doux artidipent du méme

ces bassins notamment dans les agglomérations secondaires.

LA BIODIVERSITE ET LES MILIEUX NATURELS

procédé en favorisant, de maniére générale, la proximité des intensifications
urbaines.

Concernant la voirie, | e PDU du Val enci
déoptimisation des routes existantes par

Etat des | ieux et perspectives do®vol ut i orpar des augmentations importantes de capacité ou la création de nouvelles

Le terme « biodiversité » désigne la variabilité des organismes vivants de toute
origine, y compris les écosystémes terrestres, marins et autres systémes
aguatiques, ainsi que les complexes écologiques dont ils font partie. Elle
comprend la diversité au sein des espéces (diversité génétique) et entre
especes (diversité spécifique) ainsi que celle des écosystémes (diversité
écosystémique).

Le patrimoine naturel du territoire du Valenciennois présente une grande
hétérogénéité. La partie nord, qui integre le Parc Naturel Régional Scarpe-

voi es. Une telle strat®gie permettra de
dans les espaces naturels.
Lensemble des infrastructures qui ser o

pour 'y r enf or cstransporbsucoliectifs re aléviaib engertter que
peu de consommati on suppl ®ment aire dbdes
coupures.

Escaut, est particuli rement remar qgasabl| eLERATRIMQINEET L®BGAPREEIDEVIEe nombr euses mesur

de valorisation et de protection, tandis que la partie sud est dominée par Etat des |lieux et perspectives do®volution
Il 6agriculture intensive et | O0urbanisati o patimoine du Valenciennois est riche et diversifie. Qudi | soit pa
Les enjeux pour la biodiversité sont liés essentiellement a la fragmentation du patri moni al ou culturel, il per met l e d
territoire (urbanisation, infrastructures linéaires), g® n ®r ant | 01 s ol e me ndurisiflee Maisdnattréctivité génére de nombreux déplacements qui, parfois,

de biodiversité, et a la disparition de milieux écologiquement riches (zones
humides, zones boisées, milieux ouverts, ...).

contribuent a le dégrader. Pour autant, les enjeux de protection et de valorisation
du patrimoine dépassent largement les pollutions liées & ces déplacements.

La fragmentation des habitats constit uepldganérdlemend etaBraddeie eStarléent ds8ehtieltdé 18 Gubliié Bevie ;d e s

espéces animales et végétales dans les pays industrialisés. il est entendu, dans ce pr®sent chapitre
Le territoire doéo®tude est travers® par pndée aPthMPUredd.X LaXesSol @t itédmngeor baidrondt | e
certains particulierement fragmentant : A2, A23 et A21, RD649. aussi la qualité de vie, sont traitées dans les chapitres spécifiques précédents.

Si |l 6®vol ution de | a consommation doespagce teqd rRQWIHisLitduawan ethktmMenaonst i ®poeee d
derniéres années, ce sont prées de 1.500had 6 espaces natur el Oitportafitds b ICe§ BdffiGes $bht iprotégés au titre des monuments historiques,

auront eté urbanisés ou aménageés entre 2013 et 2023. r®sence de plusieurs ZPPAUP, é

Comme expliqu® dans le chapitre relati {a reconnai@sande® & UACEL® Ml Bassih Mididr Xau oS Bed & Paysages
ouverts, | odenjeu, crucial pdonaa défiaisunann Egifurels EvolitBs® lest un ve€teundé fecoringissance patrimoniale et paysageére
nouveau mod | e ddéurbanisation moi ns C Orfafe@.mmat eur ddbespace et moi ns

générateur de déplacements notamment routiers, et donc moins impactant sur la Le potentiel touristique du Valencienno
biodiversité. diversifi®e sur | e territoire, quobell e ¢
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...), de nature (forét de Raismes/Saint-Amand/Wallers,... ) , ou | i ®e ~ | ©oacarnant(les déthets, tk #DU du Valenciennois ne porte pas directement sur

Chabaud-Latour, thermes de Saint-Amand-les-Eaux, etc.). | eur gestion et ils ont ®t ® consi d®r ®s a
Plusieurs actions du PDU du Valenciennoi

Incidences du PDU du Valenciennois gestion des flux de transport pour | es m

Via leur effet sur le trafic routier, la majorité des actions du PDU du d 6 e a want gue transport.

Valenciennois entrainent la réduction des émissions de polluants locaux, et Par ailleurs, ° moyen terme, | O0intensifi

PDU du Valenciennois sont aussi favorables a une meilleure gestion des flux de

notamment de particules, favorisant du méme coup la réduction du L
déchets, notamment dans le cadre de leur collecte.

noircissement des facades.
Par ailleurs, la création de nouvelles infrastructures de transports collectifs

contribue : val oriser I e patri moine bot i_, en of frant |l 6occasi on doun
r®am®nagement de Iné pag (casaeprojetrdb la R°F° lighedde LA GESTION DES RISQUES
tramway vers Condé-sur-l 6 Escaut ) et en renfor-ant Eldatdeaacltiievtixt &t deesr spenésves do®volution
concernées, a condition bien sir que ces infrastructures ne générent pas de Le risque inondation sur le territoire du SCOT est multiple. Il comprend le risque
nuisances supplémentaires. de submersion dans la vallée de la Scarpe, les risques de ruissellement et
La cr®ation doi t'i nlRrr@&cd hreelsl ec ylcd caabll ee sp e r mecbuléas deabou® hu niveae des vhlléea des affsientsd e | 6 Escaut ( Sel |
aux espaces verts, forestiers et naturels, par des modes de déplacement Roniau, Rhonelle, Hogneau), les risques de remontée de nappe de la craie, les
respectueux de | denvironnement. ri sques dobébinondation en cours doé®valuat

miniers pompées par des stations de relevage des eaux.

Lesrisquesderet rait et gonfl ement dbéargile son
LA GESTION DES DECHETS ET DES MATERIAUX | 6extr®mi t® ouest du territoire.
Etat des |ieux et perspectives do®vol ut i onkeplusgrandrisque naturel dansle Valenciennois est le risque de mouvements
La pr odu c trds ondnagérésorésiduelles par habitant est la plus faible de terrain. Pour [la r®gion, il somegi:t
dans les communes rurales de la vallée de la Scarpe, avec 274kg/hab/an pour (effondrement, affaissement) et du risque de retrait/gonflement des sols argileux. .
2.470 tonnes en 2009, contre 293 kg/hab/an pour Valenciennes Métropole avec Loactivit® industrielle dense au ciur dbo
56.279 tonnes collectées en 2008, et 335 kg/hab/an a La Porte du Hainaut, soit risques industriels, avec 182 ICPE (Installations Classées pour la Protection de
49.515 tonnes en 2008. I 6 E mnement), et 4 installations Seveso représentant un risque accru.
Le territoire est pourvu de 2 centres de stockage de déchets non dangereux, 2 Le territoire Valenciennois est soumis a une problématique de pollution des sols _
usines dodincin®rati onforme decempostages de tri OMNiphLRPeante et qui interf re avec [a mi
La collecte de déchets verts apparait élevée, compar at i vement - Raplescofleciviig locales. De nombreuses friches potentiellement polluées et
nationale (2 a 7 fois plus élevée que la moyenne nationale). Cette réalité est h®rit®es de | 0dindustrie se trouvent au
doautant plus vraie en milieu rural. enjeux majeurs de reconquéte urbaine. o .
Dans le cadre des r®alisati ares |deagmn ojmetbaUSISENNESSH faragésise P ¢gs flyx gg transport eleves de matieres
valenciennoise, le territoire a besoin de se fournir quotidiennement en granulats dangereuses q u i | 6exposent potentiellement
et en matériaux. majeurs mettant en péril la sécurité collective et soumettant les personnes et les
La collecte des déchets est génératrice de flux de déplacement non négligeables biens a des dommages éventuels. Ces risques sont amplifiés par la forte densité
et relativement éclatés du fait de la multiplication des filiéres de collecte et de du territoire valenciennois.
traitement en fonction de la nature des déchets. Incidences du PDU du Valenciennois
Les mat®riaux sont aujourdbédhui, princi palereperhmoda préné @as le PDU dul Valencignmois cantpgboierat asréduie uet i e r
au sein de | 6aggl om®ration valenci ennoi s esqueliéautransportde matieres dangereuses.
Incidences du PDU du Valenciennois
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De méme, la diminution du trafic automobile entrainera une moindre exposition a carburants et de lubrifiants, elles impactent donc indirectement et positivement la
ce risque. qualité de la ressource en eau. Cet impact indirect demeure néanmoins faible.

LES RESSOURCES EN EAU

Etat des | ieux et perspectives do®vol uti odustification du choix et des objectifs et des actions du PDU du
La qualit® de | 6eau constitue un enj eu Valarcienmwispour | es ann®es ~ venir qui se
d®cline sous deux angles principaux : dils®@®Isabrordadtuinken edu CEOUD @dun e\adIpeiry ie®nseudri £Ine
quantité suffisante pour les différents usages qui en sont faits et assurer une | 6®valuation environnementale expos®s da
bonne qualité des milieux aquatiques. soit pour la définition des objectifs ou pour le choix des actions.
De nombreux captages pour | 6alimentati onD&autrae pattblleesoatti opstadu®PDUandimteVal e
territoire, notamment dans | a vall ®e de de des shieetiis et ort des incidencés Virmitées sud les aMties apmpodarites dec a p t ¢
tous, la nappe de la craie qui constitue une ressource essentielle. |l 6environnement . Des actions sp®ci fique
Hormis dans la plaine de la Scarpe, la nappe de la craie est vulnérable a trés di mi nuer | 6ins®curit® routi re et |l es nu
vulnérable dans le Valenciennois. positif desacti ons du PDU du Valenciennois sur
La ressource en eau souterraine est abondante, et les caractéristiques effet de serre.
géologiques du territoire sont propices au rechargement de la nappe. Toutefois,
| 6i mper m®Rabilisation des sol s, en diminkdeinj pa dap®@dPUt @ude/al enbaegoameéenst co@s] at e
nappe, est un enjeu important pour le territoire du Valenciennois. tout en pr®servant | denvironnement, |l a s
Le territoire du SCOT du Valenciennois se situe dans le bassin versant général du PDU du Valenciennois ont été définis autour de ces deux piliers, en tenant
de | 6Escaut dans |l equel on distingue 2compte denla contrédinte irmmcigre quivpese sualestpsliiques dé déplacemanist
canalis® et son affluent maj eur en r i vdanslgYalerciermoisl a Scar pe. L6Escaut re-oit
| 6essenti el de ces affluents en rivae droite, en particulier l a Sell e, | 6Ecai |l
Rhinell e, L6Hogneau et l a Haine (ces deuwexs dertrioerss priopob®egsadahns dlee Comddr®e du |
Pommeroeul). réduire6i mpact des d®pl acements sur | a sant
La diversit® de la typologie des coursddém@ui erter| elua ss @coureintt®@,altieo ®s en sceovahne
présente un atout dans le Valenciennois. ressources publigues. Ce contexte pousse a optimiser les infrastructures
La loi n° 2009-967 du 3 aolt 2009 de programmati on r el ati ve =~ | a existantes, & wéplyervieseactions les moins couteuses pour la collectivité
du Grenelle de | ' environnement fixe commmo dibfjiecatiifong dedatctoanpmdrie memt $oac t®u alts
®col ogi que de | 6eau en acc®l ®r ant | a mi s e en Tuvr e de sch®mas
déoam®nagement et de gestion des eaux ou RDensomnrptemderriteimpses il lad Rth& | ®teu dlie®
bassins versants ». dans le Valenciennois avec un calibrage des actions du PDU du Valenciennois
Le projet de Schéma Di r e c t Amemagerdedit et de Gestion des Eaux sur la base de parvenir en premier lieu sur la base des objectifs de réduction des
(SDAGE) du bassin Artois-Picardie, établi pour la période 2010-2015, vise a émissions de gaz a effet de serre définis par la loi du 13 juillet 2005 de
assurer le bon état écologique des eaux en application de la directive cadre sur programme fixant les orientations de la politique énergétique, suite aux
| 6eau eit der Ila6dadu et |l es milieux aquat i gngagaments internationaux pris par la France, et confirmés en 2009 par la loi

de programmation relative 7~ |l a mise en 1
Incidences du PDU du Valenciennois ainsi que sur la base des objectifs de c
La plupart des actions du PDU du Valenciennois visent a diminuer le trafic ggrggleaeigne et nationale et du Plan régional pourla qual it ® dePasl 6ai |

routier. En réduisant les émissions de polluants atmosphériques et les rejets de
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I sbest
de | 6air
dans les 10 ans.

Vv i tobjectfsvnatior@ux gtuégionhux en matiére de qualité
et de igpozentdes bafsdeede trafios « igréalisables »

Par |l es ef fets de coupur e et |l a vanbns ol
engendrer, ces infrastructures générent des impacts potentiellement négatifs sur
les espaces ouverts, les milieux naturels et la biodiversité.

Les ®tudes doéi mpact dont elles doivent 1
La notion de scénario «réalisableé et de phase dobéinversi amlysd gusfinb@enidcdlecess environnementales de cl
sbest av®r®e °tre |l dambition premi r e denspartcaliereda rdémontrey daaminimisdtion de dar comsonumiatiore et dle la
Valenciennois pour cette révision de PDU. fragmentation des espaces ouverts.
Ce par.i parai-t r®al i sabl e du fait d e De fagon plys gédératentoutes leslaGtions du PORY e \falencieanoid néaedsitant
doéoinfrastrarcdgmaretss emoltlrecti fs ~ opti mi s edes ¢rdvaud aurohtd deg ielets etamperaires e potpntietigment ségatifs sur
issus du précédent PDU a réaliser (2°™ ligne de tramway, contournement nord | 6environnement durant l a phase de <char
de Valenciennes, é). meilleure gestion environnementale des chantiers doit permettre de les limiter.

Enfin, certaines actions du PDU du Valenciennois portant, par exemple, sur les
En mati re do®mi ssions de gaz ef f et deitessesrde arculatiord routigreeontt desf effetkemalcconnus sun tertaing engpux t r a
routier défini dans |l e PDU du Valenciennois pemmeeumrms nsel sibque ei adgeaal idto®jeetli dair, | e
nati onal de r®duction de | dordr el2%dpmr moi msi sdeencleds ddHomor €s.20R8uret mdese en udesivr e
rapport & une situation de référence (sans actions du PDU). permettant de mieux mesurer leurs effets, notamment & une échelle locale.
La plus grande difficulté des actions mises en place dans le cadre du PDU du
Val enciennois est de cr®er une dynamique qui permettra dbdédacc®l ®rer | a r®duction
des ®mi ssions dans |l a perspective dbébune division par quatre des ®missions
gl obales doici 2050 (¢ facteur 4 ¢&). Suivi des incidences environnementales du PDU du Valenciennois

Comme on a pu le démontrer, des mesures complémentaires (technologie
des v®hicules, changement de flotte
du PDU du Valenciennois seront nécessaires pour permettre de respecter
les objectifs nationaux de 2020 de réduire de 20% les émissions de gaz a
effet de serre.

bus

Mesures envisagées pour éviter, réduire ou compenser les
conséquences dommageables du PDU du Valenciennois sur

| 6environnement

Lébanalyse d®taill ®e des i mpacts du PDU
mis en lumiére plusieurs points de vigilance, correspondant a des impacts
potentiell ement n®gatifs de |l a mise en

été menée pour proposer des mesures correctrices destinées a éviter ou réduire
ces effets négatifs.

Les principaux points de vigilance relevésont trai t 7 | a
pour | es d®pl acements de personnes
de transports collectifs (ferrées ou sites propres) ou routieres.

et
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Pour séassurer_ de | a mi s e en fuvr e e
gnvironpemengal, du €@PU quuValenti€nnob ®@ ehoid & Bté faip @eslimiter le

nombre déindicateurs et de |l es Ilier for
dé®valuation du PDU du Valenciennoi s.
Léoptique du suivi est diff®rente sel on
Pour les quatre enjeux majeurs, il sdagit de verifier

environnementaux fixés pour le PDU du Valenciennois sont effectivement

atteints et de quantifier | 6®volution de
des actions du PDU du Valenciennois ;
diPouY led gixregidguedomPli ®@mentr ail e vi ronsémgnt & ur

connaissent pas une degradation de leur état, méme si les actions du PDU du
VM reen cd @ na¢tsi amaurdme g@bueaxi mpaat dpbhnmi

Au terme d'une période de cinqg ans a compter de leur approbation, les PDU

cr ®at idoivent fdid I'objét d'umes &valuatiort ety le eas échéant, d'une révision.
de abileonis ,p ogrutdainlt

sebnaggai gsesnee ndtd i ma triacsntalu cg au re
calcul des émissions de gaz a effet de serre générées par les déplacements sur

le territoire couvert par le PDU au cours de la cinquieme année aprés son
approbation.
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fuvre dé®nacet dbébindicateurs dobéi mpact

Il importe que les actions du PDU du Valenciennois soient mises en place

rapidement pour améliorer les conditions de déplacement et aller dans le sens Pour établir ces tableaux de bord, la participation des partenaires du PDU du

doune mobilit® plus durable. Val enciennois, collectivit®s locales, ex
Sansattendre | e d®l ai de cing ans pr®vu paredta bgkeRPUEIl | &®paluyhatd 9y rderplusBeRidustidod | e
SITURV et ses partenaires : B possible. Le SITURV assurera la centralisation des informations et leur
sbassureront, ann®e apr s ann®e, de | 6 acosdlidgagome nt des r®alisations concr tes,
du respect des orientations fix®es net des d®l ais de mise en Tuvre. (I est e
particulier essentiel de rep®rer les difficult®s et dbéen appr®cier | es causes qu
soient déordre technique, financier ou dbobacceptabilit®, afin déy rem®dier au pl
vite en prenant les mesures adaptées ;

appr ®cieront | 6i mp aratijueddde déplacenteitons sur | es p
Chaque ann®e, |l e SITURV dressera un bilan de |l a mise en Tuvre du PDU
du Valenciennois. L6avancement des actions sera mis en parall |l e avec | es
évolutions de la mobilité qui auront été observées sur la méme période.

Le recueil des informations nécessaires au suivi en continu sera organisé dans
| e ¢ adr ©bsenatoire decla mobilité », sur lequel des réflexions sont en
cours. Ce dernier aura pour objectif de rassembler et de valoriser les
informations sur la mobilité des
personnes et des marchandises Enjeu environnemental Indicateurs de suivi Existant / A créer Organismes gérant
sur le territoire du Valenciennois, de I'état de I'environnement I'indicateur
de piloter des enquétes Amélioration de la qualité de I'air - Suivi des principaux polluants atmospheriques (NOZ, Existant ATMO Nord-Pas de Calais

permettant de compléter cette
information, d
connaissance de la mobilité et
de son évolution.

Cet « Observatoire de |la

mobilité », associera les
organismes détenteurs
déi nformati on

d®pl acement s et
modes de transport. Le SITURV
jouera un réle central dans le
suivi en continu du PDU du
Valenciennois en élaborant des
tableaux de bord annuels sur la
base déindicatel

egisFrance

CO paricules en suspension, ozone O3 etbenzene)
-Suivi des points noirs en émission de polluants

Acréer

Energie et climat

-Suivides emissions de gaz a effet de serre parles
transports, par mode (hors aérien)

Existant

ATMO Nord-Pas de Calais

MNuisances sonores

-Suivi des niveaux de bruit des points naoirs dans
I'ensemble de I'agglomération

A créer journaliérement,
mensuellement

Observatoire & créer

Santé

-Mombre d'accidents corporels de [a circulation
-Nombre de tués etde blessés par mode, partype de
réseau

Existant

Observatoire de
I"accidentologie, SITURV

Aménagement du territoire et espaces ouverts

-Suivides surfaces artificialisees

A créer annuellement

Observatoire & créer

Biodiversité et milieux naturels

-Suivi des surfaces non arificialisees

A créer annuellement

Observatoire a créer

Patrimoine et cadre de vie

Gestion des déchets et matériaux

-suivi part des materiauxtransportes parfer, voie
fluviale etroute (entonnes-km)

A créer annuellement

Observatoire & créer

Gestion des risques

-nombre d'accidentimpliquantles transports routiers
des matiéres dangereuses (TMD)

A créer mensuellement

Observatoire de
I"accidentologie, SITURV

Ressources en eau

-Etat des masses d'eau
-Indice qualité des prélévements en eaux superficielles
et souterraines

Existant

Agence de |'eau
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CHAPITRE2-METHODOLOGI E DE LOE
ENVIRONNEMENTALE ET OBJECTIFS DU PDU
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P ~ . A A . . e e o i
2.1 Ladéfinitiondel 6 ai r e dddod @Gtvuedset i gat i on Lol e
m-: ..»umuw\ |
Entités géographiques concernées par le PDU du Valenciennois ::‘-:"M’I“«L m“im
waRGUETEEN m:n” ,”"m | wnmes
Le périmetre d 6 ®t u BRU cdrmespond au Périmetre des Transports Urbains __‘w%:‘:;”‘”&““
(75 communes actuellement) et aux 7 communes de la CCRVS (Communauté N il e

de Communes Rurales de la Vallée de la Scarpe),
soit correspondant plus ou moins au (@) egisFrance
p®r i m tre de | 6arrondi ssjement (82 communes).

Il a la particularité de rassembler 3 EPCI :
T 1 a Communaut ® ddAgg! om®r ati on
Valenciennes-CAVM : soit 35 communes

et 191 450 habitants (INSEE 2009),

T 1 a Communaut ® do6Agglom®r ati on
Porte du Hainaut -CAPH: soit 39
communes et 147 865 habitants

1 la Communauté de Communes Rurales
de la Vallée de la Scarpe CCRVS : soit 7
communes pour un peu plus de 9000
habitants

Celle-c i pr®voit doéoint ®gfe
janvier 2014, et donc le PTU dans le cadre de
la réforme territoriale.

A noter que le PTU actuel (2013) comprend 75
communes mais qubdben 2014
81, avec deux agglomérations de 35 et 46
communes et un t ot a000
habitants.

Périmétres administratifs

La commune débHornaing (Brrondi ssement
Douai) sortira du PTU a la date du 1% janvier
2014.

CA de Valenciennes Métropole

CA de la Porte du Hainaut

PERIMETRE DU PTU DU VALENCIENNOIS AU 1ER JANVIER 2014
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Pertinence du périmétre du PDU du Valenciennois
1 Les déplacements internes

étudié dans un premier temps les déplacements internes au sein du périmétre
du PDU du Valenciennois a la fois pour les déplacements de personnes et pour
le transport de marchandises. Plus précisément, il a été défini 4 sous-territoires
corr espon cdgglomération ded Valenciennes, de Denain et sa
périphérie, de St-Amand et ses environs, et de Condé et sa périphérie (cf.
schéma ci-dessous).

Les 4 entités territoriales du périméetre du PDU du Valenciennois

g LR 4 L
. s .
—tLt .

T Les d®pl acements dé®changes

et de tra

Le périmetre du PDU du Valenciennois a été élargi pour certaines thématiques

et notamment pour la bonne priseencompt e des d®p

|l acement s

transit avec le périmétre du PDU du Valenciennois a la fois pour les modes

Dans le cadre de | 6analyse des d®pl ac e mereuiies, fafrgviairespflyviaggetagriense nci ennoi s, i |
Les actions proposées du PDU du Valenciennois ciblent aussi bien les flux

internes aux 4 sous-territoires que les fluxd 6 ®c hanges
avec ces 4 sous-territoires.

a ®t ®

pour | 6app

1 Lacohérence avec le périmeétre du SCOT du Valenciennois
Le périmetre retenu pour la révision du PDU comprend 81 communes. I
correspond au p®r i m tatior durSE®Tedu alepc@nnois | 6 ®|

actuellementencoursd 6 enqu°te publique.

Périmetre du SCOT et ses 81 communes

K Vers la Métropole Lilloise

Belgique

& Vers le Douaisis'
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f Le p®rim tre doinfluence dravail d®p | ac e nnfuerce edtasadz marquée aussi au sud de l'unité urbaine, qui correspond au

En termes de déplacements Domicile-Trav a i | , Il e territoir eNodddlarbridissermentde Cadmbrai.
Valenciennois est plus large que le périmétre du PDU. Enfin, la part des actifs travaillant dans l'unité urbaine de Valenciennes des
La notion de p®rim tre doéinfluence est compunesl gtuéesnenteeale tValegncienmols i ed magglomératign olilioise @3it a g e
du nombre d'actifs travaillant dans |'unité urbaine rapportée au nombre total relativement faible (limitée dans la majorité a moins de 20%) et s'étend peu en
d'actifs occupés de la commune (cf. schéma ci-dessous). dehors des limites de I'unité urbaine.
Nombre dbéactifs occup®s travaillant dans 1 Awenipt@® i mrhaiene 6daef Vaktroei danka p®riur
(INSEE i RP2006) Par I'examen complémentaire des émissions et des réceptions migratoires, la
ok ‘ DDTM du Nord en avril 2011 (cf. cartographie de la page suivante) a constaté un
FR AT W ST 5 ST R VO mouvement net de pression (ou de glissement) de l'arrondissement de Lille sur
Nombre d'actifs ayant un omplo travaillant dans l'arrondissement de Valenciennes, lequel, parallelement, exerce une pression

I'Unité Urbaine de Valenciennes (RP 2006)

B plus e 1000 vers l'arrondissement d'Avesnes-sur-Helpe, cela étant vrai a la fois pour les
Ry migrations résidentielles liées a la construction ou l'acquisition de maisons
de 20409 individuelles, les migrations résidentielles et les migrations domicile-travail.
~I moins de 10
T Le p®rim tre déinfluence r ®gional et

Les emplois de l'unité urbaine de Valenciennes attirent des actifs extérieurs de
toute provenance, a la fois de Lille (premiére commune extérieure de résidence
des actifs de l'unité urbaine avec 1.348 actifs), des arrondissements de Douai,

Cambrai et Avesnes-

sur-Helpe.
f Concernant la
AN Belgique, les
A "\ \° déplacements

b Arrondissement
de Douai

Unité Urbaine de Valencennes

Pénmeétre du SCOT
de Valenciennes

journaliers sont de

| 6ordr e de
déplacements  par
jour depuis le

A

S (soit 0,4% des
Cet.te cartg montre beaqcoup plus clairement_I‘attractivité des communes de ;jeer;;)iltiti:reer)r?ents du
l'unité urbaine de Valenciennes sur sa périphérie, avec une premiére couronne s :
en frange sud de I'unité urbaine qui compte de nombreuses communes dont plus ”«‘x’ﬁ._,%‘{/jﬁf?
de la moitié des actifs travaillent dans l'unité urbaine. Cette influence s'étend . A
assez nettement sur l'arrondissement d'Avesnes-sur-Helpe, la forét de Mormal y/
semblant marquer une limite a cette aire d'influence. : W
egisFrance Annexe i Evaluation environnementale Novembre 2014
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Les actions du PDU se focalisent
essentiellement sur le périmetre défini pour le
PDU ce qui limite néanmoins, la force de ces
actions en dehors du périmétre défini.

Par ailleurs, 16 ®v al uati on e

cherchera aussi a analyser les répercussions du
PDU sur les communes hors du périmétre défini
par le PDU du Valenciennois.

egisFrance
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Patrimoine et cadre de vie : le systéeme de transport doit permettre

2.2 La hiérarchisation des enjeux Il 6acc s au patri moi nw®utenagik g @e pale c ul

. dégrader ;laqualité¢tde | 6espace public urbain es:
environnementaux pour rendre les déplacements plus agréables (notamment a pied et a vélo)

Afin doé®tablir un diagnostic de | 6®t at de et 6eaviiocnperdécadredavie®k i @matnico paux enj e

environnementaux ont été identifiés en fonction de leur lien plus ou moins fort

avec les déplacements, puis regroupés en dix catégories :

ont ainsi été

regroupés, par exemple, le patrimoine et le cadre de vie, ou encore la gestion
des déchets et celle des matériaux.

Pour le PDU du Valenciennois, dix enjeux environnementaux ont été retenus. Au

regard des déplacements, il a été distingué deux fami | | e s

dits majeurs et des enjeux dits complémentaires.

: ded enjejxe u X

Les quatre enjeux environnementaux majeurs sont les suivants :

Qual it ® :ketradsgodsisont responsablesd 6 u n e
e r sdes’ émiksens oo |

(ddun ti
certains polluants locaux.
Energie / climat
représentent pres dé u n
de gaz a effet

Valenciennois.
Aménagement du territoire et espaces

ouverts : les transports participent a la

structuration de la ville et ont un impact

les transports
des é@missions
de serre dans le

sur |l a consommati on
leur fragmentation.
Santé outre les effets sanitaires

reconnus de la pollution de | 6 ai
nui sances S 0 nor eostigre
reste lui aussi un enjeu majeur.

Six enjeux complémentaires ont été identifiés :

Biodiversité et milieux naturels
Il 6arti f i c laaflagmengation ades
espaces naturels ont un impact sur la
préservation des milieux naturels.

egisFrance

part i

™\

10 ENJEUX ENVIRONNEMENTAUX

Pour le Valenciennois

4 enjeux majeurs
Qualité de 'air
Energie / climat
Aménagement du territoire et
espaces ouverts
Santé

6 enjeux complémentaires
Biodiversité et milieux naturels
Patrimoine et cadre de vie
Gestion des déchets et
matériaux
Gestion des risques
Ressources en eau
Muisances sonores

Gestion des déchets et

des matériaux

| 6 ecanceene

essentiellement le transport de déchets et de matériaux, notamment

génér

és par les chantiers.

Gestion des risques : les déplacements peuvent avoir un impact, méme

faible,

sur les risques naturels (inondation,

risque souterrain) et

technologiques (transport de matiéres dangereuses notamment).

Ressources en eau :

qua
terre.

l'it® chimique

les transports peuvent avoir un impact sur la
dom écbufementuen sutfacepoa sotisur b e |

Nuisances sonores : certains quartiers du Valenciennois sont exposés a
des niveaux de bruit routier dépassant le seuil réglementaire.

o

Analyse
des
impactsde
chague
action du
PDU

—

mportante

IDENTIFIER LES IMPACTS
DES ACTIONS DU PDU

Quantifier et maximiser les effets
positifs des actions en projet sur
les 4 enjeux majeurs

Eviter, réduire ou compenser les
impacts négatifs éventuels des
différentes actions sur les autres
enjeux

A

Annexe 1 Evaluation environnementale

In fine, réduire I'impact
environnemental des
actions du PDU
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2.3 La méthode d 6 an aldegs éncidences
environnementales du PDU du Valenciennois

Lébanal yse desvinonhdemeasakes vise

en Tuvr e du PDU du Val enciennoi s s u

§ituation de référence.
Elaboration de | 6 ®tianti t i al de
perspectives doé®vol ution

Pour chacun des enjeux identifiés a été dressé un état des lieux portant sur la

situation 2010-2011 (selonlesdonn®es di sponi bl es, i

Une analyse qualitative des incidences de chaque action du PDU du
Val enciennoi s sur | 6ensembl e des compos
vérifier que ces actions contribuent a atteindre les objectifs fixés pour les autres
enjeux majeurs sans aggraver les risques identifiés sur les différentes

composantes de | denvironnement.
appriGcdmal Yygiemppieadl e alta vivd sdes i ncidences
I \PaReAcYenfioPssOrd 8 &1k enjeB@envirbrnBrighfatix =~ une
 6envir onne meetenalysé d été cohdiite erSd€us grandes étapes :
T I mpacts des d®pl acements sur | denviro

p eGette prendicaegéiape a damsisté @ fé@mmer e impacts potentiels du systeme

antérieures) et, dans la mesure du possible, des perspectives d 6 ®v o | ut i de déplacement sur les dix enjeux environnementaux.

tendanci el | 8 Cetéiatcdes lieux 20 &s t
déinf or mat i on s provermant deg doeumeénts detpolitiqaesrégionale,

que quantitatives, telles que les données de ATMO Nord-Pas de Calais, de la

appuy® sur

Poer cménercte bien ce travail, a dodéabord
de déplacement du territoire du PDU du Valenciennois au travers de ses
grandes caractéristiques :

Communaut ® doAggl om®ration du VaPasdeci ennlodss,i nda abar DRtEWLe sNo(rrdouti res, ferroviae

Calais, du SIPESé

Des rencontres de présentation du diagnostic environnemental ont été
organisées avec le SITURYV, SIPES afin de valider et de disposer des éléments
environnementaux les plus récents.

Une |l iste des object i f s rohnensenttcencemndnt teut e n
ou partie du PDU du Valenciennois et fixéspar | a | oi ou par
de planification, a ®gal ement ®t ® dr ess®e afin

do®vol ution.

M®t hode dbéanalyse des incidences
Les interactions entre la sphére des déplacements et chaque enjeu
environnemental ont été identifiées et analysées, ainsi que leurs évolutions
tendancielles a 2023 lorsque cela était possible.

| 6expl oi tsarfraswuctured éar example, nombre de trains circulant,
vitesse de circulation des voitures, etc.) ;
les usages des différents modes (voiture, transports collectifs, poids lourds...).

BAst lne dnflysedalete Mé4lisée sur les impacts potentiels de chaque variable

d 0 @atadteristiue dli QystEnB &1 déSlacement, sur chacune des dix composantes
dod®tv iafigrede me®t alPe€d SP@FCit A VeSS dans | 6@t at i

1 Impacts du PDU du Valenciennois sur les déplacements
La deuxieme étape visait a identifier les impacts des actions du PDU du
Valenciennois sur le systeme de déplacement sur ce territoire.
Cette méthode a permis dans un premier temps de réfléchir uniquement sur les
problématiques de déplacement, et de sbabstraire des
environnementales afin de permettre aux concepteurs des actions du PDU du

Lébanal yse a ® ® r®alis®e sous deux angl e$alenciennois de r®fl ®chir aux cons®quen
Une évaluation qualitative des incidences potentielles du PDU du sphére mobilité/transport.
Valenciennoissur deux enjeux majeur s, la qualit® de | 6air et |l es ®missions de gaz
effet de serre, afin doéappr ®cier si e PDU du Valenciennois permet dbéatteindr
les objectifs environnementaux quantifiés. Cette évaluation qualitative S
appuy®e sur deux sc®nari os ddé®vol on des d®pl acement s dans I e
Valenciennois en 2023 ;
egisl ance Annexe i Evaluation environnementale Novembre 2014
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1 Synthése: incidences du PDU du Valenciennois sur La quantification des impacts sur trois
[benvironnement pu étre effectuée :

Dans un troisieme temps, les deux étapes précédentes ont été synthétisées afin Concernant |l e bruit bleadnio@éntade ladédastion du e u x
do®tablir les impacts de chaque acti on drDU BuDAendighnol¥ festepartiel (Eaftd) de irépartifoH des FoMtd BoksNimise s
dix enjeux environnementaux. uniqguement au niveau des infrastructures primaires (autoroutes, nationales et
Cette étape a également consisté en une analyse plus approfondie a travers la départementales, pas de recensement en centres villes, recensement partiel des
construction de griles ddanal yse d®taill ®e par act i opbints nBifs A€ braitd dut nivehud dunperimette rdu FBU), et aucun modeéle
| i ncidence attendue, sa fr®quence et/ oudgsd®@midsis P&ns SOEOnsREACt |r@gecPRyIersi dl et et ic
La synth se des r®sultats des travaux AchacBrahtlaseuritdréuliere | sNids lEnfemCdetaillés Bediagnd3tit bxistdnt
environnemental est présentée dans les chapitres consacrés aux dix enjeux. bi en, uafiod quanttative des effets des mesures du PDU du Valenciennois

Les grilles dbéanalyse d®taill ®e par actigQpg ddisBet du hénBre &1 tudR €8 de Messed dres Sur les routes du
) ) ) ) ) ) ) Val enciennois ndest pas r®alisabl e.
Léoidentification de points de vigilamggRcesrtnahe 1G®fgied8itdmPNgedeqgdtensedifse st mai

correctrices exi stants sur ce sujet, l'i mitant ainsi

Lo6®valuation environnemental e, men®& ¢ 0 nmedured du®DEdd ValeAcker6is slir fa §dstdded dachdts@tmatdriaux.P D
du Valenciennois, a permis de définir les actions dans un souci maximal de

respect de | 6environnement .

Toutefois, dans certains cas, certaines incidences potentiellement négatives
demeurent et sont mentionnées comme « points de vigilance », nécessitant la
mi se en Tuvre de mesures correctrices
mesures compensatoires.

, de crit res de conditionnalit® ou de

La conception du dispositif de suivi des incidences
environnementales du PDU du Valenciennois
Afin de sbassurer doéune mi sositiffdenchoixaetd e ef fective de ce disp

fait de | imiter |l e nombre doéindicateurs retenus et de | ier fortement ce disposit
Sui vi environnement al au dispositif gl obal de suivi et dé®valuation du PDU du
Valenciennois.

Les Iimites de I a m®t hode ded®valuati on environnement a

Pour | danalyse quantitative, afin de mod®liser | es d®placements et | eurs i mpact
sur la qualit® de | dair et l es ®mi ssi ons de gaz " ef fet de serre, pl usi eurs

hypothéses fortes ont d0 étre prises sur des variables ne relevant pas
directement de la sphére du PDU du Valenciennois, notamment concernant :

| ®volution de | 6urbanisation et donc de Il a |l ocalisation des habitants et des

emplois ;

| 6®volution des <concentrations en situation de fond pour l es polluants, gui

influencent parfois fortement les niveaux a proximité du trafic ;

| 6®volution des ®missions unitaires de gaz =~ =effet de serre par | es v®hicul es.
egisl ance Annexe i Evaluation environnementale Novembre 2014
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CHAPITRE 31 OBJECTIFS DU PDU ET ARTICULATION
DU PDU AVEC LES AUTRES DOCUMENTS DE
PLANIFICATION
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3.1. Les objectifs du PDU du Valenciennois

Léenjeu du PDU du
besoins de mobilit® et |l a protection
®quilibre doi t per mettre de favor.i

contribuer a garantir sa cohésion sociale. La déclinaison de cet enjeu en termes
de besoins de mobilit®, ddune part,
sant® et de |l a qualit® de vie,
les dix ans a venir par les politiques de déplacements dans le territoire du PDU
du Valenciennois.

Pour concilier | 6ensembl e de
période 2013-2023 o n't pour
alternatifs a la voiture dans une proportion réalisable.

ces

Les objectifs du PDU révisé de 2005 peu réalisés

La révision du PDU de 2005 avait défini 4 objectifs trés ambitieux aux regards
des caractéristiques de la structuration et de la dynamique du territoire
val enci ennoi degterritaires vatehciennadig.

En effet, la structuration en plusieurs pdles urbains, les efforts de redéploiement
®conomi que, not amment via un
déactivit®s et parall 1l ement | a
terme de transport
pratiques de mobilité.

mi s e

ser |

et
déautre

objectifs, |l es
ambition de faire

ace prog
ppdd mics nddinn v eprasse re nd’:éﬁ’ 85,28 @Hﬁ’é‘%"f’em'lﬂ®% on constate que :

A Objectif3:Hausse de 10% de | 6usage des 2 r
Cbest sans doladlus prdoecupanbpuisqueala part modale
des 2 roues a fortement baissé entre 1997 et 2011, pour descendre
sous le seuil des 3%.

V al eundduiibnendarabte ertrs fes d 6 a s sA Pljectif 4 : Hausse de 10% de la marche a pied

de | 6COMME nOW ref dlene foues, dat parg modaje gde B g«Margne » T e t
0 a €gglemenrt fecule,i paseant deyu27%\aa2h%, eRire &99hed 2041, ekge de
malgré la transformation des espaces publics des centres villes.

E‘jne P& LIt i€Ce | o|n &€p @ rdi eVl ¢ c’rﬁd"netmreé1t udenéd e \
twco'u%er\ot' 'edéetsem;?ée%"t' elgﬂalrterto%rfo”
moment ou une grande partie des outils sont en place et coherents les uns avec

_les autres. ) .
actions mettre en fTuvre sur |

®vLe Iparede entge u290d geb 20HLefdt surtowt euge période de prise de
conscience et de grands travaux pour doter la métropole valenciennoise
des outils indispensables pour infléchir les grandes tendances de la
mobilité. Ce nouveau PDU 2013-2023 ser a cel ui de | 6opti
di ff®rents outils et déune optimisatio
territoire/ transport - déplacement

Comme bon nombre de premiers PDU, celui du Valenciennois s 6 eeament f or t

focal i s® sur a mi se en fuvre des deux
d®vel oppemgnqbﬁageﬁ]&geonngxésand nombre de zones
ressive déun outil structuran

1T 5 actions ont ®t® mises en Tuvre (30%
En effet, aucun des 4 objectifs noa ®t® atgd gififnsontéte partiell ement mises en juvr e
A Objectif 1 : Baisse du trafic de la voiture . . 0
Lébobjectif annonc® ®tai't doéi nf ftugc hi r IﬂaB%Ctéonsrsgnéen(ftgdel(lg@’ti i sation de | a vo
individuel |l eémads, depupart modal e de | % 4suctions nersent padeataniéasi (23%)g u e
progresser passant de 60 a 65% en 2011. ~ .
A {1 1action a été abandonnéeoun 6 epsltus dobébactual it ®,
A Objectif2: Augmentation de 30% de | 6usage des TC L . i
Méme si la fréquentation a augmenté légérement, la part modale ' 6 actions de type charte ont ete realisees, mais pas forcement
générale est restée la méme (7%). Néanmoins, la mise en service du appliquees.

tramway a permis de modifier trés fortement le comportement au
voisinage direct du couloir desservi. En effet, sur ce dernier la part
modale des TC dépasse les 20%.

egisFrance
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Ce constat montre que la Métropole valenciennoise a bien intégré les
implications du PDU.
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Néanmoins, lors de différentsent r et i en s, il est &a@gagfsar u Gy aﬂleerr'n Pexsentrpn%r% rgt,csﬁ uls réalisés aunres des partenair s, (Etat
de ce premier PDU est québil ne fut pas S${ |se rtrenepn? V\%é{sagna%gssélﬁ %lrep?Af\/Rscgrr%]muAaSteédes
partenaires. | | est rest® trop confin® au seul dégJIOPJRQ e?®rn"ef§of Sp S rdev nu Iu’ensvraHl
document fédérateur.Ce constat pose | a question du VSl 99 t.(f‘s I@int@ér%f@%n hig pt‘
de | densemble des partenaires et, i n f|n,,,er,”enues' enging Af rbd rat-ed'* © Ueg@nggﬁe%»go[]t
donner au PDU. éteé réalisés lors du diagnostic :

A Sur | 6Amandinoi s
PDU 2013-2023 : des enjeux partagés par tous é Sur 1 6Arc Minier de Cond®
Le SITURV a souhaité une démarche participative, étant donné que 3 EPCI en A Sur 100strevant et les con
2013 (Etablissement Public de Coopération Intercommunale) couvrent le A Sur Valenciennes et sa premiére couronne

périm~ t r e JdDEPClaw 1€ janvier 2014).
Ce travail en atelier fut prolongé lors de laphasede«xpr oposi ti on

La d®mar che de ivanie®t ude f ut |l a su par3atel|ersthemi:1thues:
A Routes et infrastructures
A Transports collectifs et modes alternatifs

A Centre de Valenciennes (st

D s lors ce PDU est bi en | evefqui a abbrdd
|l es probl ®mati ques du PDU via | eatique!
et de | 6analyse g®ographique
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